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Analise da intengdo de alteragdo/supresséo de atravessamentos da Linha do Oeste

1. INTRODUCAO

A histéria de Monte Redondo e o seu despertar para a industrializacao estao diretamente ligados a Linha
do Oeste, que assumiu um papel preponderante no desenvolvimento da freguesia. Com o inicio da exploracao
de inertes no lugar dos Montijos, a ferrovia consistia no principal canal de escoamento da matéria-prima
extraida. Uma parte dela foi inclusivamente aplicada na execucéo de linhas de caminho-de-ferro portuguesas.

Mas a importancia da Linha do Oeste para Monte Redondo revelou-se igualmente no transporte de
passageiros. Até ao aparecimento dos
primeiros  autocarros de transporte
publico, o comboio era o principal meio de
transporte para a Figueira da Foz, Leiria e
até mesmo para Lisboa.

Muitos foram os habitantes da
freguesia e de toda a area envolvente,
que, na estacdo de Monte Redondo,
entraram num comboio para ir cumprir 0

servico militar, ir trabalhar ou passar um

dia de praia a S. Martinho do Porto ou a

Figueira da Foz. Inimeros foram também

Figura 1: Linha do Oeste em Monte Redondo (pedreira)

os trabalhadores que a Monte Redondo

chegaram de comboio para trabalhar nesta zona, principalmente na referida exploracéo de inertes e na
industria da madeira. Considera-se que a Linha do Oeste e a estacdo/apeadeiro de Monte Redondo tiveram
uma enorme importancia para o desenvolvimento da zona norte do concelho de Leiria e assume-se que ainda
a manterdo ap0s a prevista requalificacéo da ferrovia.

Como tal, na sequéncia de uma explanacdo que a Camara Municipal de Leiria realizou aos eleitos
autarquicos da Unido das Freguesias de Monte Redondo e Carreira, da pretensdo de as Infraestruturas de
Portugal procederem a alteracdo e supresséo de atravessamentos rodoviarios/pedonais da via, atendendo
ao facto de, na referida freguesia, existirem cinco atravessamentos da Linha do Oeste, o0s eleitos autarquicos
desta freguesia apresentam neste documento as suas consideragdes criticas para cada uma das situacdes

com previsdo de intervencao.
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2. ATRAVESSAMENTOS

2.1. Lugar da Carreira e Montijos (Oeste, PN km 174,019 e km 175,976)

TR 3 - \ o —— - :
Concelho: Leiria ‘ o \W\}\- «"} el

N

GodgleEarth

Linha do Oeste, supressdo das PN ao km 174,019 e km 175,976 (Carreira / Montijos / Leziria) — Solugdes alternativas.
Para a supressdo destas PN ja houve conversagdes e troca de correspondéncia com a Autarquia.

Figura 2: Proposta intervencédo Oeste, PN km 174,019 e km 175,976

2.1.1. Supresséo da PN ao km 174,019

De acordo com a proposta apresentada pelas Infraestruturas de Portugal (Figura 2), a intencdo € no
sentido de ser suprimida a passagem de nivel na Rua Principal da localidade da Carreira, eliminando-se a
circulacdo rodoviaria e pedonal nas circunstancias atuais, propondo-se uma passagem inferior pedonal nas
imediacdes da passagem de nivel existente e uma passagem superior a norte. Simultaneamente, € proposta
a beneficiacdo de uma estrada (Rua da Pedreira) na qual convergira a ligagdo com a passagem superior
admitida.

Perante esta intengéo de intervencéo, considera-se que a passagem de nivel ao km 174,019 da Linha
do Oeste é atualmente a ligacéo privilegiada e essencial entre a parte este e a oeste da localidade da Carreira,
um lugar da freguesia com relevante densidade populacional. Para além disso, existe naquela que se
considera como a via que possui condi¢cdes Unicas para a circulacdo de trafego pedonal e rodoviério,
designadamente, a Rua Principal.

Por outro lado, estabelecer a ligagdo da passagem superior a norte da localidade determina que toda a

circulagdo rodoviaria para sul ocorra por arruamentos que ndo possuem condicdes fisicas (largura da via)
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para que o trafego de veiculos ligeiros ocorra em seguranca e, para o caso dos veiculos pesados — de
mercadorias e passageiros —, seja, em certos casos, impossivel, ou noutros, muitissimo condicionado.

Releva-se, por fim, que a Estrada da Pedreira nao permite atualmente a circulacéo de veiculos pesados,

pelo que se entende que também o troco a ser beneficiado da Rua da Pedreira deixara de permitir a circulacéo

de veiculos pesados por nao haver possibilidade de inversao de marcha e, deste modo, consistir em mais um

constrangimento a circulagdo rodoviaria.

2.1.2. Supresséao da PN ao km 175,976

A analise da Figura 2 permite igualmente perceber que a passagem de nivel existente na Estrada da
Pedreira no lugar dos Montijos (km 175,976 da Linha do Oeste) sera suprimida, ndo existindo neste caso
qualquer proposta alternativa ao trafego rodoviario. Quanto ao acesso pedonal, esté prevista a concecao de
uma passagem superior. Constata-se que a alternativa de circulacéo ao trafego rodoviério € o atravessamento
apresentado no ponto anterior, estando incluida no troco de acesso a beneficiacdo da Rua da Pedreira.

Face a estes elementos, salienta-se desde logo que a Estrada da Pedreira € um corredor de circulagao
imprescindivel a 5.2 Companhia dos Bombeiros Voluntarios de Leiria para a prestacéo de servigos de socorro
as populacdes da zona do Coimbréo, Ervideira e Praia do Pedrogéo, de uma forma mais rapida, no que
concerne ao tempo de deslocacéo, para além de permitir o acesso aos habitantes dos lugares da Leziria e
dos Montijos e o0 acesso primordial para a populacdo da zona do Coimbrao, Ervideira e Praia do Pedrégéo,
que se desloca de e para o lado de Leiria. Destaca-se ainda que, aos fins-de-semana e na época do verao,
este é também um trajeto utilizado nas desloca¢Bes de veraneantes oriundos da zona de Leiria para a Praia
do Pedrégéo e Lagoa da Ervideira.

Facilmente se conclui que a total interrupgédo da circulacdo nesta passagem de nivel, sem que exista
uma alternativa para a circulagdo automovel, resultard num aumento significativo do trafego rodoviario no
centro do lugar de Monte Redondo, ja de si bastante saturado pela afluéncia diaria de veiculos, amplificada
pela existéncia de semaforos de regulacdo do trafego.

Por outro lado, para os habitantes dos lugares da Leziria e dos Montijos, o transtorno causado tem
implicac8es diretas na distancia a percorrer para acederem a EN109: a sul traduz-se aproximadamente num

acréscimo em cada deslocacgéo de 2 km, enquanto que a norte, a distancia é de cerca de 3 km.
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2.2. Lugar de Monte Redondo (Oeste, PN km 177,173)

Concelho: Leiria
Freguesia: UF de Monte Redondo e Carreira

Linha do Oeste, supressdo da PN ao km 177,173 (Monte Redondo) — Solug3o alternativa.
Para a supressdo destas PN ja houve conversagdes e troca de correspondéncia com a Autarquia.

Figura 3: Proposta intervengédo Oeste, PN km 177,173

Analisando a Figura 3 — solugéo apresentada pela Infraestruturas de Portugal — constata-se a supresséo
da passagem de nivel ao km 177,173 da Linha do Oeste, na intersecdo com a EN109-9. Neste caso,
depreende-se que esté proposta a execucdo de duas passagens inferiores, uma para trafego rodoviério e
uma outra para trafego pedonal.

Na avaliacdo da solugéo, admite-se relevante incluir desde logo a caracterizacao da envolvente ao nivel
de equipamentos (escolas, instalacdes desportivas, cemitério, recinto da feira) e espacos comerciais (0s
existentes no tro¢co entre a EN109 e a atual passagem de nivel), bem como o papel da EN109-9!

Na zona em questao, justamente confinante com a Linha do Oeste, existe do lado esquerdo o jardim de
infancia Casa da Crianca Maria Rita Patrocinio Costa e o Colégio Dr. Luis Pereira da Costa e, do lado direito,
o Centro Escolar de Monte Redondo, trés estabelecimentos de ensino que comportam centenas de
criangas/alunos e, por ineréncia, trafego rodoviario intenso de manha e ao fim do dia, para além dos servi¢os
de transporte do Colégio Dr. Luis Pereira da Costa durante todo o dia. Tratando-se de uma passagem de
nivel — alvo de recente intervencédo por parte da Refer no melhoramento do atravessamento pedonal —
confinante com dois estabelecimentos de ensino, é plausivel afirmar que a circulacdo pedonal é igualmente
consideravel durante todo o dia.

A proposta apresentada tera igualmente interferéncia sobre os inimeros estabelecimentos comerciais

existentes no troco entre a EN109 e a passagem de nivel, dado que eliminard todo o trafego atualmente
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existente na via, seja ele com destino aos estabelecimentos de ensino, instalacbes desportivas, até ao
Coimbrao, a Praia do Pedrégdo ou a outras localidades, cujo acesso é possivel pela EN109-9! Tal facto
admite-se que tera influéncia direta na afluéncia aos estabelecimentos comerciais, com claro dano para os
proprietarios.

Na avaliacéo da situacéo na ligacao com a EN109, identifica-se de imediato a interferéncia direta com o
recinto onde ocorre mensalmente (dia 29) a feira, evento com 167 anos de existéncia, importante para a
freguesia e toda a zona norte do concelho de Leiria. O espacgo é ainda palco de um evento que tem vindo a
dar um contributo de destaque para a freguesia e, portanto, a execucéo do troco de atravessamento inferior
a coincidir com esse espaco, traduzir-se-ia numa reducéao drastica de area, potencialmente, tornando inviavel
ou irrelevante a existéncia destes dois eventos.

Relativamente a EN109-9, principalmente em relacao a circulacdo rodoviaria, a primeira circunstancia a
salientar € que a EN109-9 estabelece a ligacao entre a EN109 e a Praia do Pedr6géo, passando entre o
percurso pelo Coimbréo e permitindo a ligagdo com a Lagoa da Ervideira e Praia da Vieira. Pelos motivos
apresentados no ponto anterior, esta via possui bastante trafego, aumentando em grande quantidade na
época sazonal do verdo.

Quanto ao trafego pesado em particular, sabe-se da existéncia de empresas que implicam a circulacéo
permanente de veiculos pesados de mercadorias pela EN109-9. Dado que a Estrada da Pedreira — na qual
serd suprimida a passagem de nivel ao km 175,976 — tem interdita a circulagdo a veiculos pesados, todo este
trafego oriundo da zona sul da freguesia pela EN109 é obrigado a passar pelo centro de Monte Redondo e
atravessar a passagem de nivel em questao.

Em qualquer solucéo, a autarquia local considera imperativo que permaneca praticavel, na mesma

medida, o trafego na Rua da Feira, Rua do Vale e Rua do Cabeco.
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2.3. Lugar do Paco (Oeste, PN km 178,142)

Linha do Oeste, supressdo da PN ao km 178,142 (Paco / Mte Redondo) — Solugdo alternativa.

Figura 4: Proposta intervencédo Oeste, PN km 178,142

Por observacédo da Figura 4, referente a proposta para a passagem de nivel no lugar do Pago (km
178,142 da Linha do Oeste), depreende-se que o objetivo é a sua supressao e a conce¢do de uma passagem
superior nas imediagdes.

Neste caso, importa salientar que esta passagem de nivel interseta com a Rua da Estrada de Fonte
Cova, uma via que estabelece a ligacao principal dos lugares do Paul, Fonte Cova, Grou e Morganicas, com
a sede de freguesia (Monte Redondo), onde se situam todos os servicos disponiveis a populagéo.

Particularmente, a via possui imenso trafego rodoviario pesado devido a existéncia de empresas ligadas
ao setor da madeira, construcéo e exploragdo de inertes.

Em qualquer circunstancia, considera-se que deve ser mantida a ligacao direta idéntica a que existe
atualmente, seja para trafego rodoviario, bem como pedonal, com evidente melhoramento na seguranca de

ambos.
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2.4. Lugar de Santo Aleixo (Oeste, PN km 180,660)

e e

§ Concelho: Leiria .
Freguesia: UF de Monte Redondo e Carrei R

Linha do Oeste, supressdo da PN ao km 120,880 (Pedreira Sorgila) — Solugdo alternativa.

Figura 5: Proposta intervencédo Oeste, PN km 180,660

A Ultima proposta da Infraestruturas de Portugal, conforme explana a Figura 5, propfe a supresséo da
passagem de nivel na Linha do Oeste ao km 180,660 e a criagdo de uma passagem superior.

Inserida numa zona exclusivamente florestal, é bastante utilizada por trafego pesado para o0 acesso a
exploracfes de inertes existentes na zona.

Qualquer que seja a solugédo preconizada para estabelecer o atravessamento da ferrovia, entende-se
que deverd ter em linha de principio a existéncia deste trafego de veiculos pesados e a possibilidade de
trafego pedonal!
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3. NOTA FINAL

Na sequéncia da analise dos elementos facultados pelo Municipio de Leiria, originarios das
Infraestruturas de Portugal, depreende-se claramente que as intervencdes surgem na sequéncia da intencéo
de uma intervencéo profunda na Linha do Oeste!

Releva-se em primeiro lugar que todos os elementos autarquicos eleitos da Unido das Freguesias de
Monte Redondo e Carreira nao se opdem a evolucéo, a melhoria das condi¢des de circulacdo e, acima de
tudo, das condicdes de seguranca de todos os intervenientes no espaco. No entanto, ndo podem deixar de
estar atentos as transformacdées decorrentes de uma intervencao desta natureza e com esta dimensao, sendo
sua prioridade a defesa dos interesses gerais da populacéo, a par do desenvolvimento da regiéo.

Entende-se que, atualmente, o papel da Linha do Oeste para a freguesia ndo € o de outrora, contudo,
aliando o desenvolvimento que por certo o parque empresarial de Monte Redondo trard para a regido, com a
manutengdo da estacdo/apeadeiro de Monte Redondo existente na Linha do Oeste, beneficiara ndo s6 os
utilizadores no eventual transporte de passageiros e/ou mercadorias, como também a rentabilidade da prépria
ferrovia.

Convictamente, todos os elementos da autarquia local s&o unanimes na solicitagdo de um estudo que
se foque na possibilidade de manter os atravessamentos atuais. Nao sendo tecnicamente viaveis, deve ser
garantida a continuidade da circulagéo das vias que ficam interrompidas, com a devida ligacédo as passagens
de nivel a executar.

Conclui-se portanto que, nesta fase prévia de andlise de intencdes, qualquer que seja a solucdo
apresentada pelas Infraestruturas de Portugal para todo o tro¢o da Linha do Oeste na freguesia da Uniéo das
Freguesias de Monte Redondo e Carreira, devera ser tida em especial atengédo a existéncia de todos os
fatores descritos anteriormente ou outros que se considerem relevantes para o equilibrio l6gico entre os
intervenientes, com especial enfoque nos acessos para pessoas com mobilidade reduzida na circulagéo

pedonal.

Monte Redondo, 19 de dezembro de 2021

Os elementos da autarquia local:

a) Junta de Freguesia:

Céline Moreira Gaspar; Lina Maria Duarte Anténio; Carlos Alberto Cruz da Silva Santos

b) Assembleia de Freguesia:
Paulo Azinheiro Pedrosa Gaspar; Ana Carla Marques Pereira Gomes; Lino Loureiro; Joana Ribeiro
Pinto; David da Silva Teotonio; José de Oliveira Estrada; Vitor Manuel Silva Tomé; Cristiana Duarte

Pinto; Paulo Renato Sobreira da Silva
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